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ZESTAWIENIE ROBÓT DROGOWYCH

I ETAP REALIZACJI:
- odcinek miejski od drogi krajowej nr 8 km 0+000 do drogi krajowej nr 8 km 1+342,48
- obręb rynku oraz odcinek w kierunku granicy pańńńństwa w km 0+547,47 do km 1+072,59 :

ROBOTY ROZBIÓRKOWE

                       - rozbiórka istniejących chodników
                          kostka betonowa - 1426 m2
                          płyty betonowe chodnikowe - 1326 m2

                       - rozbiórka istniejących krewężników betonowych - 2112 m
                       - rozbiórka istniejących obrzeży trawnikowych - 1327 m
[ 1 - 13 ]         - rozbiórka istniejącej jezdni na poszerzeniach - 509 m2
                       - rozbiórka istniejącej jezdni z kostki kamiennej 8-10 cm - 1133 m2
                     
                       - frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni na głębokość 5 cm, km 0+221,80
                         do km 1+100 (odcinek miejski) - 5526 m2

PROJEKTOWANE ELEMENTY PRZEBUDOWY

                       - krawężnik betonowy 20x30x100 cm - 2002 m
                       - obrzeże betonowe 8x30x100 cm - 2048 m

                       - nawierzchnia z kostki POL-BRUK gr. 8 cm - kolor czerwony
                         chodniki
                         na istniejącej podbudowie, wyrównanej tłuczniem gr. do 10 cm - 2666 m2
                         na pełnej konstrukcji podbudowy - 1026 m2
                         parking - 113 m2                                                   RAZEM 3805 m2

- nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego, w-wa wiążąca gr. 4 cm oraz w-wa ścieralna gr. 4 cm
  ( bez zjazdów, mijanek i parkingów ) :
  km 0+000 do 0+400 - 2517 m2
        0+400 do 0+700 - 2045+130 m2
        0+700 do 0+900 - 1199 m2
        0+900 do 1+200 - 1799 m2
        1+200 do 1+342,48 - 901 m2
        0+660,57 do 1+072,59 - 2060 m2                                       RAZEM 10651 m2

                        - jezdnia nieokrawężnikowana, wzmocniona poboczem tłuczniowym 
                          szerokości 50 cm, grubości 10 cm - 1206 m

II ETAP REALIZACJI:
- odcinek w kierunku granicy pańńńństwa km 1+072,59 do 3+743,46 :

ROBOTY ROZBIÓRKOWE

                        - rozbiórka nawierzchni betonowej gr. 20 cm - 35 m2

                        - frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni na głębokość 5 cm, km 1+945,60
                          do km 2+029,17 - 535 m2

PROJEKTOWANE ELEMENTY PRZEBUDOWY

                        - krawężnik betonowy 20x30x100 cm - 106 m
                        - obrzeże betonowe 8x30x100 cm - 21 m

                        - nawierzchnia z kostki POL-BRUK gr. 8 cm - kolor czerwony - 122 m2

- nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego, w-wa wiążąca gr. 4 cm oraz w-wa ścieralna gr. 4 cm
  ( bez zjazdów, mijanek i parkingów ) :
  km 1+072,59 do 2+019,40 - 4734 m2
        2+019,40 do 2+034,14 - 66 m2
        2+034,14 do 3+743,46 - 6837 m2                                        RAZEM 11637 m2

                        - jezdnia nieokrawężnikowana, wzmocniona poboczem tłuczniowym 
                          szerokości 50 cm, grubości 10 cm - 4820 m
                 

proj.separator lamelowy typu 

proj.separator lamelowy typu 

proj.separator lamelowy typu 

proj.separator lamelowy typu 

STEJAX BS−Z zintegrowany 

STEJAX BS−Z zintegrowany 

STEJAX BS−Z zintegrowany 

STEJAX BS−Z zintegrowany 

z osadnikiem o przepustowosci 20l/s, 

z osadnikiem o przepustowosci 20l/s, 

z osadnikiem o przepustowosci 20l/s, 

z osadnikiem o przepustowosci 20l/s, 

Dn=20cm, Amin=105cm, H=255cm, B=150cm, 

C=146cm, Dz=270cm.
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Projekt Zagospodarowania Terenu - część 1.   TYTUŁ 
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LOKALIZACJA SEPARATORA W OBREBIE PASA DROGOWEGO :

− POD CHODNIKIEM I CZESCIOWO POD JEZDNIA

− WLAZY ZELIWNE ZLOKALIZOWAC W CHODNIKU

− WYLOT WODY OCZYSZCZONEJ WYKONAC W MURZE OPOROWYM


