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OPIS TECHNICZNY

dla zadania pn ,, LIKWIDACJA SZKOD POWODZIOWYCH NA DROGACH

POWIATOWYCH POWIATU KLODZKIEGQO — POWODZ 2009 ROK..
ODBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3145D DZBANOW —
LASKOWKA — WOJCIECHOWICE - KEODZKO ., KM 2+457 do 7+000 oraz
7+000 do 8+555 .

1. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 3145D stanowi polaczenie miasta Klodzka z
powiatem zabkowickim — ma to korzystny wplyw na rozklad ruchu
samochodowego w obrebie miejscowosei : Klodzko, Wojciechowice,
Laskowka, Dzbanow, stanowi skuteczny skrét na drodze do Kamienica
Zabkowickiego oraz Zabkowic.
Stan techniczny drogi jest bardzo zly. Po powodzi z czerwca 2009 pogorszyt
si¢ znacznie. Nawierzchnia mineralno-bitumiczna w 60% swojej powierzchni
posiada ubytki , wyboje 1 spekania , ktére pod wplywem warunkow
atmosferycznych oraz czasu ( brak remontow i odpowiedniego utrzymania
przez ostatnie 25 lat) degraduja w coraz wigkszym stopniu cala konstrukcje
drogi.
Liczne wyboje 1 ubytki w nawierzchni $wiadeza o utracie statecznosei
podbudowy , spowodowang nieustannym wnikaniem wilgoci w jej strukture
— zamulone rowy i zawyzone pobocza oraz brak odpowiedniego profilu
nawierzchni poglebiaja proces niszczenia.
Droga w planie charakteryzuje si¢ prawidlowym przebiegiem tukow
poziomych 1 prostych dla VII klasy techniczne;.
Szerokos¢ jezdni wynosi 4-5 m ; szeroko$¢ poboczy od 0.8 do 1.3 m.
Spadki podtuzne 1 tuki pionowe nieregularne.

2. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projektem odbudowy obje¢to tacznie 8555 m drogi w dwoch
odcinkach : ETAP I km 7+000 do 8+555 oraz ETAP I km 2+457 do 7+000.
Opracowanie przebiega w catosci w obrebie pasa drogowego drogi
powiatowej nr 4145D, dziatek bedacych wlasno$cia Skarbu Panstwa oraz
powiatu klodzkiego — drogi powiatowe.

ROZWIAZANIE SYTUACYINE.

Odbudowa drogi przebiega¢ ma po stanie istniejacym — dla calosci
odcinka przyjeto szerokos¢ jezdni dostosowang do stanu istniejacego od 4 do
5 m, oraz pobocza utwardzone obustronnie materiatem kamiennym na
szerokos¢ 75 ¢cm 1 pobocza ziemne $cigte z 5% spadkiem szerokosci 50 cm —
jako uzupelienie do szerokosei 125 cm.




Ponadto przewiduje si¢ modernizacje wszystkich zjazdow do posesji oraz
skrzyzowan z drogami gminnymi .

ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE.

Po stanie istniejacym drogi , z podniesieniem niwelety o okolo 5 cm
(grubo$¢ nowej nawierzchni z lokalnym profilowaniem) ; spadki poprzeczne
— na proste] — jednostronny 1-2% , na tukach poziomych — jednostronny 2-
3%.

ROZWIAZANIE KONSTRUKCYINE

Z pobranych probek nawierzchni 1 gornej w-wy podbudowy wynika ,
ze 1stniejaca nawierzchnia zostala wykonana jako nawierzchnia z betonu
asfaltowego.
Bezposrednio pod nawierzchnia znajduje si¢ warstwa wigzaca oraz warstwa
klinca stabilizowanego smola. Ponizej zlokalizowano warstwe thicznia
grubosci 10-15 cm. Ponizej wystepuje podklad z kamienia famanego lub
grunt rodzimy.

Ze wzgledu na rodzaj 1 zakres zniszczenia istniejacej nawierzchni —
1stniejaca konstrukeje jezdni nalezy uzupeini¢ o nowa warstwe Scieralng z
betonu asfaltowego 0-12 mm oraz, lokalnie o warstwe profilujaea 100 kg/m2.
Wyzej wymieniona konstrukcja jezdni wystepuje na catym projektowanym
odcinku robdt nawierzchniowych — konstrukcje jezdni obrazuje rysunek nr 2
PRZEKROJ KONSTRUKCYJINY.

ODWODNIENIE DROGI

Na calej projektowane;j dlugosci odbudowywane;j drogi przyjeto
przekrdy szlakowy o 1-2% spadku poprzecznym jednostronnym , na tukach
poziomych o pochyleniu dostosowanym do promienia tuku poziomego.
Przyjete spadki podtuzne 1 poprzeczne na projektowanym odcinku
umozliwiajgq odprowadzenie wod opadowych z jezdni w sposob grawitacyjny
do istniejacych rowow przydroznych.
Wodg sptywajaca z jezdni 1 pasa drogowego sprowadza si¢ do rowow
przydroznych (w dwdch przypadkach — do $ciekow z kostki granitowej) 1
odprowadza na przylegly teren lub do przepustow , ktorymi pod korona drogi
odprowadza si¢ do ciekow 1 jarow.
Przepusty zaprojektowano z rur zelbetowych (lub PCV typu Pecor Optima-
do wyboru przez wykonawce) srednicy wewnetrznej 60 1 80 cm — pod droga
dtugosci catkowitej ...152+3%m. .., lub 50 cm — pod wjazdami dlugosci
catkowitej...269 m. ..
Wloty 1 wyloty projektowanych przepustéw stanowig $cianki czolowe z
betonu B20 — rys. nr 10.
Zasypke przepustow nalezy wykona¢ z mieszanki cementowo-piaskowe;j
warstwami gr. 20 cm z odpowiednim zaggszczeniem.



Lokalizacja przepustow zgodnie z Projektem Zagospodarowania Terenu oraz
Planem Liniowym Robot.

Czyszczenie rowow z namutu przewidziane jest w sposob
mechaniczny z odwiezieniem urobku na odlegtos$¢ do 1 kin i wbudowaniem
w skarpy oraz pobocza pasa drogowego.

Lokalizacja rowow przewidzianych do czyszczenia i poglebienia zgodnic z
zestawieniem tabelarycznym.
W obrebie projektowanej jezdni zaprojektowano réwniez $cieki z kostki
kamienne) na lawie betonowej, lokalizacja zgodnie z projektem oraz
zestawieniem tabelarycznym.
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W projekcie nie przewiduje si¢ wykonania oznakowania poziomego 1
pionowego .
Na odeinku dtugosci 229 m przewidziano zabezpieczenie prawostronnej
skarpy drogi barierami energochtonnymi typu SP-06- z demontazem
pozostatych shupkow po barierach zakopianskich.

Wykonal mgr inz. Zbigniew Kowik




